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MOTTO

Don 't go where the road will lead,

But make your own way and leave a trail”
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ABSTRAK

AURELIA FRANSISKA LERO. Analisa Kapasitas Runway Bandar
Udara Haji Hasan Aroeboesman (dibimbing oleh Thomas Aquino A. S
dan Kristoforus Je)

Bandar Udara merupakan bagian dari prasarana utama
beroperasinya pesawat dan berfungsi untuk menunjang kelancaran
tempat perpindahan inter dan antarmoda untuk mendorong perekonomian
baik daerah maupun secara nasional. Pada suatu Bandar udara terdapat
sebuah landasan pacu yang merupakan salah satu bagian terpenting dari
Bandar udara yang berfungsi sebagai area mendarat dan lepas landas
pesawat. Salah satunya Bandar Udara Haji Hasan Aroeboesman, yang
terletak di Kabupaten Ende, Provinsi Nusa Tenggara Timur, Bandar Udara
Haji Hasan Aroeboesman saat ini memiliki runway panjang 1.650 m
dengan lebar 30 m. Bandar Udara di harapkan dapat melayani kebutuhan
masyarakat umum sehingga perlu mengetahui kapasitas landasan pacu
(runway), serta elemen atau fasilitas landasan pacu itu sendiri.

Penelitian ini bertujuan untuk Mengetahui kapasitas landasan pacu
(runway) di Bandar Udara Haji Hasan Aroeboesman saat ini serta
kapasitas jenuh atau praktis yang terjadi menggunakan metode Federal
Aviation Administration (FAA) dan untuk mengetahui tahun optimal untuk
pengembangan landasan pacu di Bandar udara Haji Hasan
Aroeboesman.

Berdasarkan hasil analisis total pesawat untuk 6 ( enam ) tahun
terakhir dari tahun 2015 — 2020 adalah 28327 pesawat, nilai kapasitas
diperoleh nilai operasi pergerakan pesawat adalah 37 operasi per
jam. Berdasarkan hasil perhitungan nilai kapasitas tersebut, maka
kapasitas landas pacu Bandara Haji Hasan Aroeboesman sudah
mengalami jenuh (padat) dengan tahun optimal untuk pengembangan
landasan pacu berdasarkan perhitungan ~menggunakan trend
eksponensial adalah tahun 2022 . Melihat pergerakan jumlah angkutan
udara yang terus meningkat, Sebaiknya dilakukan analisis secara berkala
mengenai kapasitas yang ada agar kedepannya ketika terjadi peningkatan
pergerakan arus lalu lintas udara, kapasitas bandar udara ini dapat
dimaksimalkan sesuai dengan peningkatan yang terjadi.

Kata kunci : Kapasitas, Bandar Udara Haji Hasan Aroeboesman,
Federal Aviation Administration (FAA)
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