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ABSTRAK

Ruas jalan Aemali-Danga merupakan salah satu fungsi jalan
Kolektor Primer yang menghubungkan pusat kegiatan Kecamatan
Boawae Dan Kecamatan Aesesa, Dengan kecepatan rata-rata 50-60
km/jam. Ruas jalan Aemali-Danga terdapat beberapa titik yang cukup sulit
dilalui kendaraan dimana terdapat penurunan yang tajam sehingga
pengemudi sulit mengendalikan kendaraan pada sistem pengereman,
tikungan yang tajam sehingga mengakibatkan kendaraan saat
berpapasan pada tikungan, salah satu kendaraan harus berhenti memberi
ruang bagi kendaraan lainya.

Tujuan melakukan penelitian ini adalah “Untuk mengetahui kondisi
exsisting dan desain geometrik pada ruas jalan Aemali-Danga sesuai
dengan tata cara perencanaan geometrik jalan antara kota”. Data yang di
perlukan pada lokasi yakni data pengukuran sudut jarak dan beda tingigi.
Metode untuk menganalisis kondisi geometrik menggunahkan peraturan
Tata Cara Perencanaan Geometri Jalan Antara Kota (TPGJAK 1997).

Hasil penelitiaan dinggunahkan kecepatan Rencana (Vr) sebesar
50 KM/Jam, Diperoleh jari-jari lengkungan R sebesar 80 meter, sudut dan
jenis tikungan vyaitu; tikungan 1 pada Sta 00+285,28 yaitu tikungan S-C-S
dengan besar sudut 58,71°, tikungan 2 pada Sta 00+416,38 vyaitu
tukungan S-C-S dengan besar sudut 73,23°, tikungan 3 pada Sta
00+513,55 yaitu tukungan S-C-S dengan besar sudut 59,26°, tikungan 4
pada Sta 00+772,12 yaitu tikungan S-S dengan besar sudut 37,86°.
Pelebaran pada setiap tikungan 2,8 meter, jarak pandang henti (Jh) pada
tikungan 1 (Sta 00+285,28), tikungan 2 (Sta 00+416,38), tikungan 3 (Sta
00+513,55) yaitu 5,65 m, dan tikungan 4 (Sta 00+772,12) yaitu 7 m.
Berdasarkan jarak pandang menyiap (Jd) pada tikungan 1 (Sta
00+285,28) yaitu 103 m, tikungan 2 (Sta 00+416,38) yaitu 106 m, tikungan
3 (Sta 00+513,55) yaitu 115 m, tikungan 4 (Sta 00+772,12) yaitu 150 m.
Berdasarkan hasil analisis pada alinemen vertikal perlu dilakukan
penurunan elevasi pada Sta 00+541,46 sebesar Ev yaitu 5 m, dengan
perubahan perbedaan kelandaian (A) sebesar 4,1% vyaitu dari 9,8%
menjadi 5,7%.

Kata Kunci: Geometrik Jalan, Alinemen Horizontal, Alinemen Vertikal.
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