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PENGARUH AKTIVITAS PASAR TRADISIONAL TERHADAP ARUS
LALU LINTAS Efensius Seki Seru?, I\/Ia?nsuetus Gare? Veronika Miana
Radja

Abstrak

Aktivitas pasar merupakan bagian dari aktivitas perdagangan jasa
belanja. Aktivitas sendiri adalah kegiatan yang dilakukan seseorang
dengan berbagai macam tujuan, ada aktivitas berkerja dan belanja.
Aktivitas kegiatan yang melibatkan manusia dengan kendaraan tentu
memiliki dampak pada jaringan jalan dan juga lalu lintas.

Penlitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh aktivitas yang
sangat tinggi pada pasar Wolowona, pasar Potulando dan pasar
Mbongawani pada saat ini. Metode studi ini mengacu Manual Kapasitas
Jalan Indonesia Tahun 1997 dengan pembahasan ruas jalan perkotaan.
Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu metode Observasi,
Dengan melakukan pengamatan dan pengukuran secara langsung di
lapangan untuk memperoleh data volume lalu lintas, Kondisi geometri
jalan, kecepatan, tingkat kejenuhan dan hambatan samping.

Berdasarkan hasil survei jam puncak di pasar Wolowona Pos 1
terjadi pada pukul 12.00-13.00 sebesar 925,00 smp/jam dengan nilai
derajat kejenuhan (DS) 0,88 , Dengan kecepatan sesunggunya (V) 7,384
km/jam dengan tingkat pelayanan kategori (D) mendekati tidak stabil,
Sedangkan di pasar Potulando Pos 2 jam puncak terjadi pada pukul
20.00-21.00 sebesar 1031,10 dengan nilai derajat kejenuhan (DS) 0,79,
Dengan kecepatan sesunggunya (V) 7,125 km/jam dengan tingkat
pelayanan kategori (D) mendekati tidak stabil. Sedangkan di pasar
Mbongawani Pos 3 terjadi pada pukul 08.00- 09.00 sebesar 796,00
smp/jam dengan nilai derajat kejenuhan (DS) maksimum 0,80 Dengan
kecepatan sesunggunya (V) 6,935 km/jam dengan tingkat pelayanan
kategori (C) mendekati stabil. Sedangkan pada hambatan samping pada
pos 1 depan pasar Wolowona terjadi jam puncak pada jam 11.00-12.00
sebesar 478,1 termasuk dalam kategori M (sedang), sedangkan pada pos
2 depan pasar Potulando terjadi hambatan samping pada jam puncak
terjadi pada jam 19.00-20.00 sebesar 487,5 termasuk dalam kategori M
(sedang), dan pada pos 3 depan pasar Mbongawani terjadi hambatan
samping pada jam puncak terjadi pada jam 11.00-12.00 sebesar 527,9
termasuk dalam kategori H (tinggi).

Kata Kunci : Aktivitas Pasar, Arus lalu lintas, Titik Kejenuhan,
Hambatan Samping.



THE EFFECT OF TRADITIONAL MARKET ACTIVITIES ON TRAFFIC
FLOWS Efensius Seki Seru®, Mansuetus Gare? Veronika Miana
Radja®

Abstract

Market activity is part of shopping service trading activities. Activity
itself is an activity carried out by a person with various purposes, there are
work and shopping activities. Activities involving humans and vehicles
certainly have an impact on the road network and traffic.

This study aims to determine the effect of very high activity on the
Wolowona market, Potulando market and Mbongawani market at this time.
This study method refers to the 1997 Indonesian Road Capacity Manual
with a discussion of urban roads. The method used in this study is the
Observation method, by observing and measuring directly in the field to
obtain data on traffic volume, road geometry conditions, speed, level of
saturation and side barriers.

Based on the results of the survey, the peak hours at the Wolowona
Pos 1 market occurred at 12.00-13.00 at 925.00 smp/hour with a degree
of saturation (DS) 0.88, with an actual speed (V) of 7.384 km/hour with a
service level category (D). ) is close to unstable, while in the Potulando
Pos market, the peak 2 hours occurs at 20.00-21.00 at 1031.10 with a
degree of saturation (DS) 0.79, with an actual speed (V) 7.125 km/hour
with a service level category (D) ) is nearly unstable. Meanwhile, in the
Mbongawani Pos 3 market, it occurs at 08.00-09.00 at 796.00 smp/hour
with a maximum degree of saturation (DS) 0.80. The actual speed (V) is
6.935 km/hour with the service level category (C) approaching stable.
While the side barriers at post 1 in front of the Wolowona market occur at
peak hours at 11.00-12.00 at 478.1 including in category M (medium),
while at post 2 in front of the Potulando market there are side barriers at
peak hours occur at 19.00-20.00 at 487.5 is included in category M
(medium), and at post 3 in front of the Mbongawani market there is a side
barrier at peak hours occurring at 11.00-12.00 at 527.9 included in
category H (high).

Keywords : Market Activity, Traffic Flow, Point of Saturation, Side
Barriers.
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NOTASI

C = Kapasitas

DS = Derajat Kejenuhan

TT  =Waktu Tempuh

V = Kecepatan Tempuh

FV = Kecepatan Arus Bebas

WC = Lebar Jajur

L = Panjang Jalan

K = Kepadatan

SF = Hambatan Samping

Kend = Kendaraan

LV  =Kendaraan Ringan

HV = Kendaraan Berat

MC = Sepeda Motor

Q = Arus Lalu Lintas
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