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ABSTRAK

MARIA YASINTA LODA. Evaluasi Pergerakan Arus Lalu Lintas Di
Kawasan Pasar Mbongawani Ende Selatan Kabupaten Ende. (Dibimbing
oleh Thomas Aquino A.S, S.T., M.T dan Ir. Elim Ester, M.T).

Transportasi merupakan bagian yang tak dapat dipisahkan dari
keberadaan dan situasi pada suatu daerah baik di pedesaan dan
perkotaan. Transportasi juga sangat berperan penting dalam
mempermudah dan meringankan aktivitas masayarakat. Ende merupakan
sebuah kota kecil yang berada di wilayah Flores. Berbagai perubahan dan
perkembangan sangat dirasakan di kota ini, salah satunya vyaitu
peningkatan jumlah aktivitas masyarakat yang menuju dan meninggalkan
pasar Mbongawangi Ende sehingga membangkitkan pergerakan arus lalu
lintas yang cukup tinggi khususnya pada pagi hari . Bertambahnya jumlah
kendaraan di kota Ende menujukan adanya peningkatan penggunaan
transportasi. Pergerakan arus lalu lintas di simpang Jalan Kemakmuran
dan Jalan Perkuburan sangat menghambat arus lalu lintas, sehingga
terjadi kemacetan yang disebabkan oleh tingginya populasi kendaraan
yang tidak diimbangi dengan ketersediaan jalan yang memadai. Karena
ruas jalan tersebut sangat sempit, menurun dan berlubang menjadi salah
satu masalah yang perlu diatasi. Jalan perkuburan menjadi jalur alternatif
yang sering dilalui oleh para pengunjung pasar Mbongawani Ende.

Penelitian ini merupakan penelitian kualitatif. Data yang di ambil
dari lokasi pengamatan yaitu volume lalu lintas, kondisi geometrik jalan
dan hambatan samping.

Hasil penelitian pada jam puncak hari Senin pagi 30 November
2020 didapatkan nilai kapasitas (C) sebesar = 2311,60 smp/jam, arus lalu
lintas (Q) = 1738,10 smp/jam, derajat kejenuhan (DS) sebesar = 0.75 dan
tundaan (D) = 12.08 det/smp. Nilai DS ini telah mendekati atau sama
dengan nilai derajat kejenuhan yang disarankan MKJI 1997 yaitu DS
sebesar < 0.75, sehingga simpang tersebut sudah seharusnya dilakukan
rekayasa perancangan.

Kata Kunci : Volume Lalu Lintas, Kondisi Geometric Jalan, Dan
Hambatan Samping



ABSTRACT

MARIANUS IKON PUTRA DALA. Analysis of Type T Unsignaled Deviation
on Prosperity and Cemetery Roads in Ende City. (Supervised by Thomas
Aquino A.S, S.T., M.T and Yohanes Meo, S.T., M.T).

Transportation is an inseparable part of the existence and situation
of an area both in rural and urban areas. Transportation also plays an
important role in facilitating and easing community activities. Ende is a
small town in the Flores region. Various changes and developments are
felt in this city, one of which is an increase in the number of community
activities going to and leaving the Mbongawangi Ende market so that it
generates a fairly high traffic flow, especially in the morning. The
increasing number of vehicles in the city of Ende indicates an increase in
the use of transportation. The movement of traffic flow at the intersection
of Prosperity Road and Cemetery Road greatly hampers traffic flow,
resulting in congestion caused by the high population of vehicles which is
not matched by the availability of adequate roads. Because the road is
very narrow, downhill and potholes are one of the problems that need to
be addressed. The cemetery road is an alternative route that is often
traversed by visitors to the Mbongawani Ende market.

This research is a qualitative research. The data taken from the
observation location are traffic volume, road geometric conditions and side
barriers

The results of the study at peak hours Monday morning, November
30, 2020, the capacity value (C) = 2311.60 pcu/hour, traffic flow (Q) =
1738.10 pcu/hour, degree of saturation (DS) = 0.75 and delay (D) = 12.08
sec/pcu. This DS value is close to or equal to the value of the degree of
saturation suggested by MKJI 1997, namely DS of 0.75, so that the
intersection should have been engineered.

Keywords: Traffic Volume, Road Geometric Conditions, And Side
Barriers.
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