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ABSTRACT
Ende Regency is one of the regencies that directly connects land
transportation to Nagekeo Regency and Sikka Regency, East Nusa
Tenggara, so it can be ascertained that the traffic flow at the intersection in
this area is quite busy, one of which is the unsignalized intersection on the
Jalan Pahlawan arm (North Direction). Officer Street (West), Kartini Street
(South), and Yos Soedarso Street (East).
The purpose of this study is to evaluate traffic flow performance conditions
such as vehicle volume at crossroads (JIn. Pahlawan, Jin. Perwira, Jin.
Kartini and JIn. Yos Soedarso), determine intersection handling solutions so
that the performance of the Jin. Hero, Jin. Officer, Jin. Kartini and JIn. Yos
Soedarso can be better utilized by using descriptive methods using research
techniques and documentation studies. During peak hours, many vehicles
pass either private vehicles, city transportation or other vehicles. the results
of the analysis for 3 days obtained the highest peak hour value on Monday,
July 19, 2021, namely, capacity (C) = 29012 pcu/hour, traffic flow (Q) =
5078.9 pcu/hour, delay (D) = -7.50 second/junior high school, and the
degree of saturation (DS) of = 1.75. This DS value is close to or equal to the
value of the degree of saturation recommended by MKJI 1997, namely DS
of 0.85, so that the design engineering should be done at the intersection.
Because for the next few years the growth of vehicles will increase and the
existing road capacity will not be able to accommodate the volume of traffic.
Based on the results of field observations and calculations, it can be seen
from the value of the degree of saturation (DS) which is in poor condition at
the intersection. So there needs to be a handling solution or an alternative
or improvement is needed to improve the performance of the intersection of
Hero Road, Officer Road, Kartini Street and Yos Soedarso Street, which can
be put to better use.
Keywords: Intersection, Performance, Traffic Capacity, Degree of Saturation,
alternative / improvement.
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ABSTRAK

Kabupaten Ende merupakan salah satu kabupaten yang langsung
menghubungkan transportasi darat menuju kabupaten Nagekeo dan
kabupaten Sikka Nusa Tenggara Timur, sehingga sudah bisa dipastikan
arus lalu lintas pada persimpangan di wilayah ini cukup ramai, salah satunya
persimpangan tak bersinyal pada lengan jalan Pahlawan ( Arah Utara),
Jalan Perwira (Arah Barat), Jalan Kartini (Arah Selatan), dan Jalan Yos
Soedarso (Arah Timur).

Tujuan dalam penelitian ini mengevaluasi kondisi kinerja arus lalu
lintas seperti volume kendaran pada persimpangan jalan ( JIn. Pahlawan,
Jin. Perwira, Jin. Kartini dan Jin. Yos Soedarso ), menentukan solusi
penanganan persimpangan agar kinerja persimpangan Jin. Pahlawan, Jin.
Perwira, JIn. Kartini dan JIn. Yos Soedarso dapat dimanfaatkan dengan lebih
baik dengan menggunakan metode deskriptif menggunakan teknik
penelitian dan studi dokumentasi.Berdasarkan analisa yang diketahui pada
simpang tak bersinyal ini cukup ramai pada waktu tertentu, yaitu pada saat
aktifitas waktu pagi, waktu siang dan saat aktifitas sore hari. Pada saat jam
sibuk banyak kendaraan yang lewat baik kendaraan pribadi, angkutan kota
ataupun kendaraan lainnya. hasil analisis selama 3 hari di dapatkan nilai jam
puncak tertinggi pada hari Senin,19 juli 2021 yaitu, kapasitas (C) sebesar =
29012 smpl/jam, Arus lalu lintas (Q) = 5078.9 smp/jam, tundaan (D)= -7.50
det/smp, dan derajat kejenuhan (DS) sebesar = 1.75. Nilai DS ini telah
mendekati atau sama dengan nilai derajat kejenuhan yang disarankan MKJI
1997 vyaitu DS sebesar < 0.85, sehingga simpang tersebut sudah
seharusnya dilakukan rekayasa perancangan. Karena untuk beberapa
tahun ke depan pertumbuhan kendaraan akan semakin bertambah serta
dengan kapasitas jalan yang ada tidak akan mampu menampung volume
lalu lintas.

Berdasarkan hasil dari pengamatan di lapangan dan perhitungan yang
di lakukan dapat dilihat dari nilai derajat kejenuhan (DS) yang kondisi dalam
persimpangan dalam kondisi buruk. Maka perlu ada solusi penanganan atau
perlu adanya alternativ atau perbaikan untuk meningkatkan Kkinerja
persimpangan jalan pahlawan, jalan perwira, jalan Kartini dan jalan Yos
Soedarso dapat dimanfaatkan dengan lebih baik.
Kata Kunci : Persimpangan, Kinerja, Kapasitas Lalu Lintas, Derajat Kejenuhan,

alternative / perbaikan.
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