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ANALYSIS OF TRAVEL DISTRIBUTION BETWEEN ZONES IN RUTENG CITY 

(Case Study: In Langke Rembong District, Manggarai Regency) 
 

SIRILUS FEBRI 
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Tel: 0813 2955 4752 
 

ABSTRACT 
Ruteng is the capital of the Manggarai district with an area of 60.54 km 2 (BPS, 

2019). This is the first time that a study on the travel distribution modeling in Ruteng 

City has been conducted. This study is expected to be a stage of solving 

transportation problems in Ruteng City in the future. The purpose of this study is to 

analyze the current distribution of trips between zones, to find out how automatic 

modeling of the distribution of trips is and to estimate the distribution of trips between 

zones in the future according to the planned year, 2019, 2024, 2029 and 2034. 

To calculate the distribution of travel, data are needed in the form of population 

growth, income, origin of travel destination and travel time. The data was obtained 

from a survey with direct observation in the form of interviews and the floating card 

method. To simplify the actual travel conditions and to make it easier to calculate the 

distribution of the trip, a mathematical model is used that will show the relationship 

between the variables that affect the distribution of the trip. The models used are Fully 

Constrained Gravity (FCGR) and Furness models. To form the FCGR model, we need 

survey data from the origin to destination matrix and the travel time matrix. From this 

data, a calibration process is carried out, namely the process of calculating model 

parameters using research data so that the model data for the distribution of trips from 

the origin zone to the destination zone can be attempted as close as possible to the 

actual pattern. . Furthermore, the travel distribution prediction model with the FCGR 

model will be compared with the results of the trip distribution prediction using the 

Furness model. The results of the calculation of the distribution of trips in Ruteng City 

using the FCGR model is a matrix of origin of travel destinations between zones in the 

base year (2019). The distribution of trips in the base year (2019) is 95514 trips per 

day, the largest trip production in the base year comes from zone 16 (Pau Village) 

which is 11,400 people trips per day and the smallest trip production is located in zone 

1 (Laci Carep Village) with 571 trips per day. and the smallest trip towing to zone 1 is 

1329 trips per day. 

The results of the FCGR model calibration produce a parameter that is with the 

value of obtained is 0.08529. The parameter is used in the travel time function, in this 

case a negative exponential function is used. The total mileage distribution of people-

km with the Furness model is much larger than the results of the FCGR model. The 

difference between the two models is 105,097 person-km in 2019 respectively, in 2024 

it is 528.37 person-km, in 2029 it is 2656 person-km and in 2034 it is 13355 person-

km. 

Keywords: Travel Distribution, FCGR Model, Calibration, Furnes Model 
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ABSTRAK 
Ruteng merupakan ibu kota kabupaten Manggarai dengan luas mencapai  

60,54 km2  (BPS, 2019). Studi mengenai permodelan sebaran perjalanan Dikota 

Ruteng baru pertama kali dilakukan. Studi ini diharapkan bisa menjadi tahapan 

pemecahan masalah transportasi Dikota Ruteng pada masa mendatang. Tujuan dari 

penelitian ini adalah untuk menganalisis sebaran perjalanan antar zona saat ini, 

mengetahui bagaimana permodelan otomatis dari sebaran perjalanan dan untuk 

memperkirakan sebaran perjalanan antar zona dimasa yang akan datang sesuai 

dengan tahun rencana yaitu tahun 2019, 2024, 2029 dan 2034. 

Untuk menghitung sebaran perjalanan diperlukan data data berupa 

pertumbuhan penduduk, pendapatan, asal tujuan perjalanan dan waktu tempuh. Data 

tersebut diperoleh dari survei dengan pengamatan langsung berupa interview dan 

floathing card method. Untuk menyederhanakan kondisi perjalanan yang sebenarnya 

dan untuk memudahkan menghitung sebaran perjalanan, maka dipakai suat model 

matematis yang akan menunjukan hubungan antar variabel-variabel yang 

berpengaruh terhadap sebaran perjalanan  tersebut. Adapun model yang digunakan 

adalah model Fully Constrained Gravity (FCGR) dan Furness. Untuk membentuk 

model FCGR diperlukan data matrik survei asal tujuan dan matriks waktu perjalanan, 

dari data tersebut kemudian dilakukan proses kalibrasi yaitu proses menghitung 

parameter model dengan mengunakan data hasil penelitian sehingga data model 

sebaran perjalanan dari zona asal ke zona tujuan dapat diusahakan sedekat mungkin 

dengan pola sebenarnya. Selanjutnya model prediksi sebaran perjalanan dengan 

model FCGR akan dibandingkan dengan hasil prediksi sebaran perjalanan dengan 

model Furness. Hasil perhitungan sebaran perjalanan Dikota Ruteng dengan model 

FCGR adalah matrik asal tujuan perjalanan antar zona pada tahun dasar (2019). 

Sebaran perjalanan pada tahun dasar (2019) berjumlah 95514 perjalanan perhari, 

produksi perjalanan terbesar pada tahun dasar berasal dari zona 16 (Kelurahan Pau) 

yaitu sebesar 11400 perjalanan orang perhari dan produksi perjalanan terkecil terletak 

pada zona 1 (Kelurahan Laci Carep) sebanyak 571 perjalanan perhari dan tarikan 

perjalanan terkecil menuju zona 1 sebanyak 1329 perjalanan orang perhari. 

Hasil kalibrasi Model FCGR menghasilkan parameter yaitu β dengan  nilai β 

yang diperoleh adalah  0,08529. Parameter β dipakai dalam fungsi waktu perjalanan, 

dalam hal ini dipakai fungsi eksponensial negatif. Dari total sebaran perjalanan orang-

km dengan model Furness jauh lebih besar dibandingkan hasil model FCGR. Selisih 

antar kedua model tersebut masing-masing pada tahun 2019 sejumlah 105,097 orang-

km, pada tahun 2024 sejumlah 528,37 orang-km, pada tahun 2029 sejumlah 2656 

orang-km dan pada tahun 2034 sejumlah 13355 orang-km. 

Kata Kunci : Sebaran Perjalanan, Model FCGR, Kalibrasi, Model Furnes 
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