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ABSTRAK

Evaluasi Kinerja Simpang Tak Bersinyal Pada Lingkar Luar Kota
Maumere, Kabupaten Sikka.

Permasalahan lalu lintas seperti kemacetan di kota-kota yang ada
di Indonesia pada saat ini sering terjadi. Hal ini juga terjadi di Kota
Maumere khususnya pada simpang empat tak bersinyal antara jalan
Gajah Mada dan jalan Lingkar Luar terutama pada jam sibuk pagi, siang
dan sore, yang disebabkan oleh peningkatan jumlah penduduk, jumlah
kendaraan, dan aktifitas pengguna jalan lainnya. Untuk menghindari
masalah kemacetan ini, maka perlu dilakukan penelitian.

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja simpang antara
lain: Kapasitas (C), Derajat Kejenuhan (DS), Tundaan (D), dan Peluang
Antrian (QP). Metode yang digunakan adalah Metode pengamatan
(Observasi) yang dilakukn untuk menhghitung volume lalu lintas pada
periode pagi, siang, dan sore selama 3 hari, yakni pada tanggal 16, 18, 20
Mei 2022. Data yang diperoleh pada penelitian, kemudian dianalisis
menggunakan acuan Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) 1997 dan
menggunakan program Excel 2007 untuk keperluan tabulasi dan
pengolahan data.

Hasil analisis Perhitung kinerja simpang diperoleh nilai kapasitas
(C) sebesar = 2834,67 smp/jam, arus lalu lintas (Q) = 1903,70 smp/jam,
tundaan (D) = 11,20 det/smp sehingga menghasilkan derajat kejenuhan
(DS) sebesar = 0,67, nilai ini masih lebih kecil dari nilai derajat kejenuhan
yang disarankan MKJI 1997 (DS) = 0.75, dimana arus lalu-lintas Simpang
empat Gajah Mada Lingkar Luar kota Maumere Kabupaten Sikka tidak
jenuh atau masih layak dan belum dibutuhkan pengendalian lalu — lintas.

Kata kunci : Simpang tak bersinyal, volume lalu lintas, kapasitas,
tundaan, peluang antrian.

viii



ABSTRACT

Evaluation of the Performance of the Unsignalized Intersection on
the Outer Ring of the City of Maumere, Sikka Regency.

Traffic problems such as congestion in cities in Indonesia at this
time often occur. This also happened in Maumere City, especially at the
unsignalized intersection between Jalan Gajah Mada and the Outer Ring
Road, especially during the morning, afternoon and evening rush hours,
which was caused by an increase in population, the number of vehicles,
and the activities of other road users. To avoid this congestion problem, it
is necessary to do research.

This study aims to analyze the performance of the intersection,
among others: Capacity (C), Degree of Saturation (DS), Delay (D), and
Queuing Opportunity (QP). The method used is the observation method
(observation) which is carried out to calculate the volume of traffic in the
morning, afternoon and evening periods for 3 days, namely on 16, 18, 20
May 2022. The data obtained in the study were then analyzed using the
manual reference. Indonesian Road Capacity (MKJI) 1997 and using the
Excel 2007 program for tabulation and data processing purposes.

The results of the analysis of calculating the performance of the
intersection obtained a capacity value (C) of = 2834.67 pcu/hour, traffic
flow (Q) = 1903.70 pcu/hour, delay (D) = 11.20 sec/smp so as to produce
a degree of saturation (DS) = 0.67, this value is still smaller than the value
of the degree of saturation suggested by MKJI 1997 (DS) = 0.75, where
the traffic flow at the intesection of four Gajah Madah roads, the outher
ring of Maumere, Sikka Regency is not saturated or still feasible traffic
controlis not required.

Key words : unsignalized intersection, traffic volume, capacity, delay,
gueuing opportunity.
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