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ABSTRAK

VENANSIUS UDU MOMA. Model Hubungan Waktu Tempuh Dengan
Derajat Kejenuhan di Ruas Jalan Gatot Subroto Kabupaten Ende
(dibimbing oleh Thomas Aquino A. S. dan Indah Wahyuning Tiyas)

Ruas Jalan Gatot Subroto Kota Ende merupakan salah satu ruas
jalan yang cukup padat lalu lintasnya sehingga mengakibatkan waktu
tempuh semakin bertambah dan derajat kejenuhan meningkat karena ruas
jalan tersebut berada di kawasan campuran, yang di dominasi oleh
pendidikan, dan perumahan serta pertokoan.

Untuk mengatasi masalah tersebut maka diperlukan suatu langkah
— langkah yang sifatnya terpadu dan terencana dengan terlebih dahulu
mengkaji karakteristik jalan tersebut seperti kecepatan, waktu tempuh dan
derajat kejenuhan.

Studi ini dilakukan selama tiga hari survei yaitu pada hari Senin,
Selasa, dan Rabu yang bertujuan untuk mengetahui Model Hubungan
Waktu Tempuh Dengan Derajat Kejenuhan di Ruas Jalan Gatot Subroto,
maka di dapat nilai waktu tempuh dan derajat kejenuhan di ruas Jalan
Gatot Subroto. Yang mana nilai waktu tempuh tertinggi pukul 13.00 —
14.00 WITA sebesar 2,73 menit dan terendah pada pukul 06.00 — 07.00
WITA sebesar 1,88 menit serta nilai derajat kejenuhan tertingi pada pukul
17.00 — 18.00 WITA sebesar 0,51 dan terendah terjadi pada pukul 06.00 —
07.00 WITA sebesar 0,13. Dan dengan menggunakan 2 (dua) metode
yaitu metode regresi linear yang di dapat persamaan, Y = 0,401x — 0,578
dengan koefisien determinasi (R%) = 0,7364 , dan metode exponensial di
dapat persamaan, Y = 0,0142e*3**"* dengan koefisien determinasi
sebesar (R? = 0,7262 dengan standard deviasi (SD) sebesar 0,51.
Sehingga dari kedua persamaan diatas dari kedua metode maka diketahui
nilai derajat kejenuhan tinggi maka waktu tempuh pun tinggi begitu pun
sebaliknya derajat kejenuhan rendah maka waktu tempuh pun rendah.

Kata Kunci : Arus lalu-lintas, Hambatan Samping, Kecepatan, Waktu
Tempuh, Derajat Kejenuhan



ABSTRACT

VENANSIUS UDU MOMA. Relationship Model between Travel Time and
Degree of Saturation on Jalan Gatot Subroto, Ende Regency (supervised
by Thomas Aquino A. S. and Indah Wahyuning Tiyas)

The Jalan Gatot Subroto in Ende City is one of the roads that is
guite dense with traffic, resulting in increased travel time and an increased
degree of saturation because the road is in a mixed area, dominated by
education, and housing and shops.

To overcome this problem, it is necessary to take steps that are
integrated and planned by first examining the characteristics of the road
such as speed, travel time and degree of saturation.

This study was conducted for three survey days, namely on
Monday, Tuesday, and Wednesday which aims to determine the Model
Relationship between Travel Time and Degree of Saturation on Jalan
Gatot Subroto, then the value of travel time and degree of saturation on
Jalan Gatot Subroto can be obtained. The highest travel time value is at
13.00 — 14.00 WITA at 2.73 minutes and the lowest at 06.00 — 07.00 WITA
is 1.88 minutes and the highest degree of saturation is at 17.00 — 18.00
WITA at 0.51 and the lowest occurs at 06.00 — 07.00 WITA of 0.13. And by
using 2 (two) methods, namely the linear regression method which
obtained an equation, Y = 0.401x — 0.578 with a coefficient of
determination (R2) = 0.7364, and the exponential method obtained an
equation, Y = 0.0142e1.3417x with a coefficient of determination of (R2) =
0.7262 with a standard deviation (SD) of 0.51. So from the two equations
above from the two methods, it is known that the value of the high degree
of saturation means the travel time is high, and vice versa, the degree of
saturation is low, the travel time is low.

Keywords : Traffic Flow, Side Barriers, Speed, Travel Time, Degree
of Saturation
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