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ABSTRAK

Fridolin Mariano Dhae. Analisis Kinerja Simpang Tak
Bersinyal Jalan Katedral dan Jalan Boanawa Kota Ende
Pembimbing: Ir. Thomas Aquino A.S..S.T. M .T.

Meningkatnya jumlah pertumbuhan penduduk, jumlah kepemilikan
kendaraan pribadi, serta sistem angkutan umum lainnya akan
menciptakan permasalahan lalu lintas terutama pada persimpangan. Hal
ini juga terjadi di Kota Ende khususnya pada simpang tiga tak bersinyal
antara Jalan Katedral dan Jalan Boanawa, terutama pada jam sibuk pagi,
siang, dan sore. Oleh karena itu diperlukan analisis untuk mengetahui
kinerja simpang pada kondisi eksisting, serta alternatif pemecahan
masalah yang tepat.

Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis kinerja simpang dilihat
dari derajat kejenuhan (DS), tundaan (D), dan peluang antrian (QP).
Metode yang digunakan adalah Pengamatan (Observasi) yang dilakukan
untuk menghitung volume lalu lintas selama tiga hari dalam satu minggu.
Data volume lalu lintas yang diperoleh pada penelitian, kemudian
dianalisis menggunakan acuan Manual Kapasitas Jalan Indonesia
(Depertemen Pekerjaan Umum, 1997).

Dari hasil analisis disimpulkan bahwa, simpang Jalan Katedral dan
Jalan Boanawa memiliki nilai volume lalu-lintas (Q) sebesar 1450,4
smpl/jam, dengan kapasitas (C) sebesar 2015,113 smp/jam, sehingga
diperoleh nilai derajat kejenuhan (DS) sebesar 0,719 (DS < 0,75), tundaan
simpang (D) sebesar 12,061 det/smp, dan peluang antrian (QP) 21,06% -
42,53%. Mengingat Jalan Katedral merupakan jalur lalu-lintas utama,
maka perlu dilakukan altenatif pengendalian persimpangan dengan
anggapan adanya pembagian lajur pada lengan simpang Jalan Katedral
(Timur). Hasil analisis ulang menunjukan penurunan nilai derajat
kejenuhan (DS) menjadi sebesar 0,685, nilai tundaan (D) sebesar 11,612
det/smp, dan peluang antrian (QP) menjadi 19,24% - 39,25%. Sehingga
alternatif pembagian lajur khusunya pada lengan simpang Jalan Katedral
(Timur) merupakan alternatif yang tepat untuk permasalahan
pengendalian lalu-lintas jangka panjang.

Kata kunci: Simpang tak bersinyal, volume lalu lintas, kapasitas,
derajat kejenuhan, tundaan, peluang antrian



ABSTRACT

Fridolin Mariano Dhae. Performance Analysis of Tak Intersection
Signaled Cathedral Street and Boanawa Street Ende City
Advisor: Ir. Thomas Aquino A.S., S.T., M.T.

The increasing number of population growth, the number of private
vehicle ownership, as well as other public transportation systems will
create traffic problems, especially at intersections. This also happens in
the City of Ende, especially at the unsignalized intersection between
Cathedral Street and Boanawa Street, especially during the morning,
afternoon and evening rush hours. Therefore an analysis is needed to
determine the performance of the intersection in the existing conditions, as
well as appropriate alternative solutions to the problem.

This study aims to analyze the performance of the intersection in
terms of the degree of saturation (DS), delay (D), and queuing opportunity
(QP). The method used is Observation which is carried out to calculate
traffic volume for three days in one week. Traffic volume data obtained in
the study were then analyzed using the Indonesian Highway Capacity
Manual (Department of Public Works, 1997).

From the results of the analysis it was concluded that the
intersection of Jalan Cathedral and Jalan Boanawa has a traffic volume
value (Q) of 1450.4 pcu/hour, with a capacity (C) of 2015.113 pcu/hour, so
that the degree of saturation (DS) is obtained. of 0.719 (DS < 0.75),
intersection delay (D) of 12.061 sec/pcu, and queue probability (QP)
21.06% - 42.53%. Considering that Cathedral Street is the main traffic
route, it is necessary to carry out alternative control of the intersection with
the assumption that there is a division of lanes at the intersection of
Cathedral Street (East). The results of the re-analysis showed a decrease
in the degree of saturation (DS) to 0.685, the delay (D) to 11.612 sec/smp,
and the probability of queuing (QP) to 19.24% - 39.25%. So that the
alternative to dividing lanes, especially at the intersection of Jalan
Cathedral (East) is the right alternative for long-term traffic control
problems.

Keywords: Unsignalized intersection, traffic volume, capacity,
degree of saturation, delay, queuing opportunity
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