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ABSTRAK

Maria Yuniarti Puamai, Analisis Kapasitas Landasan Pacu (Runway)
Pada Bandar Udara Internasional Komodo Labuan Bajo, 2023, Ir.
Thomas Aquino A. S, S.T., M.T.

Transportasi udara saat ini memegang peranan penting dalam
membantu perkembangan di setiap negara yang ada didunia, termasuk
juga negara Indonesia. Berkembangnya aspek perekonomian tentunya
akan meningkatkan mobilitas masyarakat yang pada saatnya akan
menuntut pelayanan transportasi yang lebih baik dengan tingkat
keamanan, keselamatan, kecepatan dan juga kelancaran yang lebih
tinggi. Berdasarkan latar belakang tersebut maka perlu menghitung
kapasitas landasan pacu (runway). Penelitian ini merupakan penelitian
kuantitatif yang dianalisis secara sistematis, terstruktur, tersusun dari awal
hingga akhir penelitian, dan menggunakan angka dalam proses
penghitungan dan penganalisaan hasil penelitian. Penelitian ini dilakukan
pada Bandar Udara internasional Komodo, Kelurahan Batu Cermin,
Kecamatan Komodo, Kabupaten Manggarai Barat. Waktu yang
dibutuhkan dalam kegiatan penelitian untuk mengumpulkan data sekaligus
analisis data yang diperlukan adalah 2 (dua) bulan Maka didapatlah
persamaan Y a+bx menjadi Y 7819,64 + 0,894.x maka tahun optimalnya
adalah : Y 7819,64 + 0,894.x Log 845 Log 7819,64 + (Log 0,894.x) 4,927
3,893 + 0,048.x x((4,927-3,893))/0,048 x 21,312 =21 Maka x 0 tahun 2022
X 21 tahun 2043 Maka tahun optimal untuk pengembangan landasan
pacu adalah tahun 2043. Kapasitas puncak atau jenuh (K) landasan pacu
adalah sebanyak 65 operasi per jam untuk kondisi IFR. nilai tersebut
diambil dari hasil perhitungan Kapasitas Dasar (Kd) 58 operasi per jam,
yang didapat dari kurva Mix Index percent sebesar 25,44%. Dilihat dari
pergerakan jumlah angkutan udara yang terus meningkat, karna Labuan
Bajo termasuk kota pariwisata yang sudah mendunia.

Kata Kunci : Kapasitas Runway, Metode FAA, Tahun optimal



ABSTRACT

Maria Yuniarti Puamai, Runway Capacity Analysis At Komodo Labuan
Bajo International Airport, 2023, Ir. Thomas Aquino A. Sidyn, S.T., M.T.

Air transportation currently plays an important role in helping the
development of every country in the world, including Indonesia. The
development of economic aspects will certainly increase community
mobility which in time will demand better transportation services with a
higher level of security, safety, speed and smoothness. Based on this
background, it is necessary to calculate the capacity of the runway. This
research is a quantitative study that is analyzed systematically, structured,
arranged from the beginning to the end of the study, and uses numbers in
the process of calculating and analyzing the results of the study. This
research was conducted at Komodo International Airport, Batu Cermin
Village, Komodo District, West Manggarai Regency. The time needed in
research activities to collect data as well as analyze the necessary data is
2 (two) months. Then the equation Y a + bx is obtained as Y 7819.64 +
0.894.x then the optimal year is : Y 7819.64 + 0.894.x Log 845 Log
7819.64 + (Log 0.894.x) 4.927 3.893 + 0.048.x x((4.927-3.893))/0.048 x
21.312 =21 Then x 0 year 2022 X 21 year 2043 Then the optimal year for
runway development is 2043. The peak or saturated capacity (K) of the
runway is 65 operations per hour for IFR conditions. This value is taken
from the calculation of the Base Capacity (Kd) of 58 operations per hour,
which is obtained from the M curve.

Keywords : Runway Capacity, FAA Method, Optimal Year
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