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ABSTRAK

Aloysia Jesica Roe Goa, 2019310763. Penentuan Ekivalensi Mobil
Penumpang pada Bundaran (Studi kasus Bundaran Simpang Lima
Ende). Skripsi (Pembimbing I Ir. Thomas Aquino A.S, S.T.,M.T Dan
Pembimbing Il Ir. Veronika Miana Radja, S.T.,M.T.,IPM.).

Bundaran merupakan salah satu sarana penunjang rekayasa lalu lintas
yang bertujuan untuk mengatur kelancaran traffict-flow. Bundaran
Simpang Lima Ende menjadi titik pertemuan lima arus lalu lintas utama
yaitu JI. Ahmad Yani, JI. Gatot Subroto, JI. Kelimutu, JI. Eltari dan JlI.
Bandara H. Hasan Aroeboesmanl. Pergerakan arus lalu lintas di
persimpangan memiliki karaktersitik yang bervariasi dan perbedaan
kemampuan pengendara dalam mengemudikan kendaraanya dapat
menyebabkan faktor utama terjadinya konflik lalu lintas. Untuk mengatasi
konflik ini dibuatlah suatu satuan kendaraan dengan cara membandingkan
besarnya pengaruh suatu jenis kendaraan terhadap mobil penumpang
pada lalu lintasnya yang disebut ekivalen mobil penumpang (emp).
Penelitian ini  bertujuan untuk mengetahui nilai ekivalensi mobil
penumpang (emp) pada Bundaran Simpang Lima. Pengambilan data
dilapangan dilakukan selama 3 hari yang di mulai dari pukul 07.00 — 17.00
WITA dengan interval waktu 15 menit. Data—data yang diperlukan berupa
data volume lalu lintas dam rekaman data time headway. Data ini
kemudian dianalisa dengan menggunakan metode regresi linear dan
metode tim headway.

Hasil penelitian menyimpulkan bahwa nilai emp menggunakan metode
regresi linear pada lengan simpang Gatot Subroto sepeda motor (mc) 13,5
dan kendaraan berat (hv) 49,6, lengan simpang Kelimutu sepeda motor
(mc) 10,77 dan kendaraan berat (hv) 28,14, lengan simpang ahmad yani
sepeda motor (mc) 18,38 dan kendaraan berat (hv) 30,78, lengan
simpang eltari sepeda motor (mc) 11,58 dan kendaraan berat (hv) 20,65
dan lengan simpang Bandara H.Hasan Aroeboesman sepeda motor
1,40. Nilai emp menggunakan metode time headway pada lengan
simpang Gatot Subroto sepeda motor (mc) 0,44 dan kendaraan berat (hv)
4,05. Berdasarakan nilai emp tersebut tidak sesuai dengan nilai emp yang
telah ditetapkan MKJI 1997.

Kata Kunci : Bundaran, Persimpangan, emp, Head Way, Regresi Linear.



ABSTRACT

Aloysia Jesica Roe Goa, 2019310763. Determining the Equivalence of
Passenger Cars at Roundabouts (Case study of Simpang Lima Ende
Roundabout). Thesis (Supervisor | Ir. Thomas Aquino A.S, S.T., M.T
and Supervisor Il Ir. Veronika Miana Radja, S.T., M.T., IPM.).

Roundabouts are one of the supporting facilities for traffic engineering
which aims to regulate smooth traffic flow. The Simpang Lima Ende
roundabout is the meeting point of five main traffic flows, namely Jl.
Ahmad Yani, JI. Kelimutu, JI. Gatot Subroto, Jl. Eltari and JI. H. Hasan
Aroeboesmanl Airport. The movement of traffic flow at intersections has
varying characteristics and differences in the ability of drivers to drive their
vehicles can cause major factors in traffic conflicts. To overcome this
conflict, a vehicle unit was created by comparing the magnitude of the
influence of a type of vehicle on passenger cars on traffic, which is called
the passenger car equivalent (emp). This research aims to determine the
equivalent value of passenger cars (emp) at the Simpang Lima
Roundabout. Data collection in the field was carried out for 3 days starting
from 07.00 — 17.00 WITA with a time interval of 15 minutes. The data
required is in the form of traffic volume data and time headway data
recording. This data was then analyzed using the linear regression method
and the team headway method.

The results of the study concluded that the emp value using the linear
regression method at the Gatot Subroto intersection arm for motor bikes
(mc) was 13.5 and heavy vehicles (hv) 49.6, the Kelimutu intersection arm
for motorbikes (mc) 10.77 and heavy vehicles (hv) 28.14, Ahmad Yani
intersection arm for motor bikes (MC) 18.38 and heavy vehicles (HV)
30.78, Eltari intersection arm for motorbikes (MC) 11.58 and heavy
vehicles (HV) 20.65 and Airport intersection arm H. Hasan Aroeboesman
1.40 motor bike. The emp value using the time headway method at the
Gatot Subroto intersection for motorbikes (mc) is 0.44 and for heavy
vehicles (hv) 4.05. Based on the emp value, it does not match the emp
value set by MKJI 1997.

Keywords: Roundabout, Intersection, emp, Head Way, Linear
Regression.
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