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ABSTRAK

STUDI KARAKTERISTIK LALU LINTAS SEPEDA MOTOR
PADA RUAS JALAN KELIMUTU DI KOTA ENDE
NUSA TENGGARA TIMUR

Kota Ende merupakan salah satu ibukota kabupaten yang memiliki tingkat
perkembangan ekonomi serta pertambahan penduduk yang cukup pesat. Sehingga
tingkat aktivitas arus lalu lintas pada pagi, siang dan sore hari juga bertambah,
dipengaruhi oleh semakin bertambahnya kendaraan bermotor baik pribadi maupun
kendaraan umum.

Tujuan dari dilakukannya penelitian ini yaitu, menganalisis karakteristik lalu
lintas, khususnya yang terkait dengan jenis kendaraan sepeda motor yakni volume,
kecepatan dan kepadatan, menganalisis nilai ekuivalen sepeda motor, mobil
penumpang dan kendaraan berat yang berbasis satuan sepeda motor, dan
menganalisis kinerja ruas jalan akibat lalu lintas sepeda motor, pada ruas jalan
Kelimutu, Kota Ende. Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu, Metode
Observasi, dengan melalukan pengamatan dan pengukuran secara langsung di
lapangan untuk memperoleh data volume lalu lintas, kondisi geometrik jalan,
kecepatan dan hambatan samping..

Karakteristik lalu lintas pengaruh sepeda motor pada ruas jalan Kelimutu yang
diperoleh yaitu, volume puncak sepeda motor sebesar 860,50 smp/jam, dan ebesar
852,50 smp/jam. Kecepatan sepeda motor actual sebesar 35,05 km/jam, dan sebesar
34,78 km/jam. Sedangkan kerapatan lalu lintas pengaruh sepeda motor sebesar 24,55
smp/km dan sebesar 24,51 smp/km. Hasil analisis berbasis Satuan Sepeda Motor
(SSM), diperoleh nilai esm MC = 1 ssm/jam, esm LV = 8,17 ssm/jam, dan esm HV =
22,32 ssm/jam. Kinerja ruas jalan Kelimutu berdasarkan metode smp, nilai DS
sebesar 0,34 < 0,74 dan sebesar 0,33 < 0,74, dengan tingkat pelayanan kategori B.
Berdasarkan metode ssm, nilai DS sebesar 0,96 < 1,00 dan 0,88 < 1,00, dengan
tingkat pelayanan kategori E.

Kata Kunci : karakteristik, emp, esm, kinerja ruas jalan
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